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Verkehr 4.0 im Ballungsraum Augsburg

DIE VISION

Verkehr 4.0 im Ballungsraum Augsburg

DIE VISION

MOBILITÄT

Gut vernetzter und zuverlässiger ÖPNV im Ballungsraum

ÖPNV schneller als Individualverkehr (PKW)

ÖPNV ist günstiger als Fahrten mit dem PKW

KLIMASCHUTZ

Lokale aktive Umsetzung des deutschen Bundes-Klimaschutzgesetzes (Aktueller Stand Juni 
2021)

Pariser Klimaschutzabkommens (im Verkehrssektor)
EU Green deal
Klimaschutzplanes 2050 der Bundesregierung bis 2030

Verkehr 4.0

Bundes-Klimaschutzgesetz (06/2021)
§ 3 Nationale Klimaschutzziele
(1) Treibhausgasemissionen mindestens 65% reduzieren bezogen auf 1990 
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Verkehr 4.0 im Ballungsraum Augsburg

DIE VISION

Verkehr 4.0 im Ballungsraum Augsburg

DIE VISION

MOBILITÄT

Gut vernetzter und zuverlässiger ÖPNV im Ballungsraum

ÖPNV schneller als Individualverkehr (PKW)

ÖPNV ist günstiger als Fahrten mit dem PKW

KLIMASCHUTZ

Lokale aktive Umsetzung des deutschen Bundes-Klimaschutzgesetzes (Aktueller Stand Juni 
2021)

Pariser Klimaschutzabkommens (im Verkehrssektor)
EU Green deal
Klimaschutzplanes 2050 der Bundesregierung bis 2030

Verkehr 4.0

       ÖPNV-MOBILITÄT 
 +               KLIMASCHUTZ 
 +      Umsetzung bis 2026    
      -------------------------------------
       = Verkehr 4.0 mit Bussen  
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Mobilitätskonzept „Verkehr 4.0 für den Ballungsraum Augsburg“Mobilitätskonzept „Verkehr 4.0 für den Ballungsraum Augsburg“

Der ÖPNV im Ballungsraum Augsburg muss auf der bestehenden Straßeninfrastruktur 
massiv ausgebaut werden. Gründe dafür sind:

● Die Straßeninfrastruktur wurde bereits gebaut und finanziert

● Die Hauptverkehrsachsen stellen oft die kürzeste Verbindung zwischen Start- oder Zielpunkt des 
Weges dar

● Es ist ein enormes Fahrgastpotential entlang der Hauptverkehrsachsen vorhanden

● Die Einführung von Buslinien auf bestehenden Straßen ist kurzfristig möglich und bedarf nur 
geringer lokaler baulicher Änderungen

● Aufgrund der zeitlichen Vorgaben (z.B. Bundes-Klimaschutzgesetz bis 2030) sind Konzepte mit 
größeren Bauvorhaben kurzfristig nicht mehr möglich

Verkehr 4.0
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KFZ Bestand 
Stadt Augsburg
KFZ Bestand 
Stadt Augsburg

 

 PKW + 10%        
 

Verkehr heute

Quelle: Statistisches Jahrbuch 2018 - Stadt Augsburg

 PKW/EW + 3%                            
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KFZ BestandKFZ Bestand

Quelle: Statistik kommunal 2017- Aichach-Friedberg

     + 10%
 

Quelle: Statistik kommunal 2018 - 09 772, Landkreis Augsburg, Bayerisches Landesamt für Statistik 

            + 10%
 

Verkehr heute

LAND
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CO2 Emissionen im Wirtschaftsraum Augsburg (Bezugsjahr 2009)CO2 Emissionen im Wirtschaftsraum Augsburg (Bezugsjahr 2009)

.

 

  

Quelle:  Landkreis Augsburg, Modal-Split-Untersuchung 2019; Planersocietät – Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation; Dortmund, Januar 2020

Verkehr heute

Bus und Bahn
machen einen Anteil von 8 % am 

Wegeaufkommen aus. Dieses 

wird insbesondere vom 

Schülerverkehr getragen. 

Ohne Berücksichtigung des 

Ausbildungsverkehrs 

von und zur Schule sinkt der 

Anteil von Bus und Bahn auf 

unter 5 % am 

Gesamtwegeaufkommen.
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CO2 Abgaben, festgeschrieben im Klimaschutzprogramm 2030 der 
Bundesregierung zur Umsetzung des Klimaschutzplans 2050
CO2 Abgaben, festgeschrieben im Klimaschutzprogramm 2030 der 
Bundesregierung zur Umsetzung des Klimaschutzplans 2050

.

 

  

Verkehr heute
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Quelle: Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregierung zur Umsetzung des Klimaschutzplans 2050
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Offen: Welche Alternative wird der Bevölkerung angeboten?Offen: Welche Alternative wird der Bevölkerung angeboten?
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CO2 Emissionen im Wirtschaftsraum Augsburg (Bezugsjahr 2009)CO2 Emissionen im Wirtschaftsraum Augsburg (Bezugsjahr 2009)

.

 

  

Quelle: Regionales Klimaschutzkonzept; Wirtschaftsraum Augsburg; Landkreis Aichach-Friedberg – Stadt Augsburg – Landkreis Augsburg; München, 
Eggenfelden, Augsburg, Oktober 2011

„Regionales Klimaschutzkonzept, 

Wirtschaftsraum Augsburg“

FAZIT

Die energiefachlichen Studien zeigen, dass 

der Wirtschaftsraum Augsburg das Potential 

hat, bis zum Jahr 2030 55 % seiner CO2-

Emissionen gegenüber dem Ausgangsjahr 

2009 einzusparen.

Maßnahmenpaket im Verkehrsbereich:
● Neue Antriebstechniken und Mobilitätssysteme
● Veränderung des Modal Splits zugunsten des 

Umweltverbundes

CO2-Minderung: 28 %

Verkehr heute



Verkehr 4.0 Verkehr heute Analyse ÖPNV Ziel Maßnahmen Aufgaben Status Fazit

         29         V1.72; Juli 2021; © Michael Finsinger          www.Verkehr4x0.de

Ziel Elektromobilität als Lösung?Ziel Elektromobilität als Lösung?

Quelle: https://www.dw.com/; „Mehr Ökostrom, weniger CO2-Ausstoß in 
Deutschland“Quelle: www.europarl.eu Europäische Umweltagentur, TNO

Mittelfristig ist Elektromobilität 
keine Alternative!

Mittelfristig ist Elektromobilität 
keine Alternative!

Verkehr heute
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Rückgrat ist ein:
➔ sternförmiges 

Straßenbahnnetz

➔ Buslinien sind meist der 
Zubringer zur 
Straßenbahn

➔ Regionalverbindung auf 
DB-Streckennetz

Rückgrat des Augsburger Nahverkehrs 2019Rückgrat des Augsburger Nahverkehrs 2019

Grafik: www.openstreetmap.org

Verkehr heute

Blau – Straßenbahn

Orange – DB-Bahn

Rot – diverse Buslinien
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Analyse des ÖPNV im Ballungsraum 
Augsburg
Analyse des ÖPNV im Ballungsraum 
Augsburg
1) Lücken des Augsburger Nahverkehrs

2) Fehlende Anbindung Regionalbahn – Straßenbahn

Analyse ÖPNV
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Ziel für den Verkehr 4.0 Ziel für den Verkehr 4.0 
Schaffung eines öffentlichen Personen Nahverkehrs (ÖPNV) der:

● Günstiger ist im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr

● Schneller ist als der motorisierte Individualverkehr

● Das Umsteigen zwischen den Verkehrsmitteln ohne Wartezeiten ermöglicht

● Komfortabel von zu Hause bis ans Ziel zu benutzen ist

● Alternative Schaffen zu steigenden Energiekosten

Folgende Vorgaben müssen erfüllt werden:

●  Lösen der negativen Auswirkungen des heutigen Individualverkehrs

●  Einhaltung der Klimaschutzziele (Pariser Klimaschutzabkommen, Klimaschutzplan 2050)

●  Schnelle Umsetzung des Konzeptes „Verkehr 4.0 für den Ballungsraum Augsburg“

     Kein weiterer Ausbau des Straßennetzes für Individualverkehr, da die Reduktion der
        Fahrzeuge mit einem leistungsfähigen ÖPNV ein noch leistungsfähigeres Straßennetz 

      nicht mehr erfordert

Ziel
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Ziel für den Verkehr 4.0 Ziel für den Verkehr 4.0 

„Um Menschen zum Umstieg
vom eigenen PKW zum 

öffentlichen Nahverkehr (ÖPNV)
zu überzeugen ist eine Zeiteinsparung von 

10 Minuten

nötig.“

[Telefonische Aussage DENA, Deutsche Energie-Agentur, August 2020]

Ziel
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2) Auswirkungen eines 5 Minuten Taktes im Busverkehr
Ein Rechenbeispiel zu Taktung und Auslastung im Busverkehr
2) Auswirkungen eines 5 Minuten Taktes im Busverkehr
Ein Rechenbeispiel zu Taktung und Auslastung im Busverkehr

5,0 Minuten Takt: Hauptverkehrszeit ~ 7h 
 50 Pers/Fahrzeug * 24 Fahrten => 1200 Pers/h

06:00 – 09:00
 15:00 – 19:00
 
7,5 Minuten Takt: Normalverkehr ~ 9,5h
 30 Pers/Fahrzeug * 16 Fahrten =>  480 Pers/h
 05:30 – 06:00
 09:00 – 15:00
 19:00 – 22:00

10 Minuten Takt: Reduzierter Bedarf ~ 3h
 20 Pers/Fahrzeug * 12 Fahrten =>  240 Pers/h
 04:30 – 05:30
 22:00 – 24:00

Mit dieser Annahme können Pro Tag ca. 13.680 Personen befördert werden.

Dies entspricht ca. 12.000 KFZ/Tag

Maßnahmen
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4) Vorschlag Schnellbuskreuz (SBK) Augsburg Nord bei Bahnhof 
Gersthofen
4) Vorschlag Schnellbuskreuz (SBK) Augsburg Nord bei Bahnhof 
Gersthofen

Quelle: Openstreetmap

Maßnahmen

SBK NORD

- Fernbusbahnhof

- Bahnhof (Gersthofen neu)

- Strassenbahn

Ausfahrt 

für Busse

Verlängerung

Straßenbahn

Vorteile für das 
Schnellbuskreuz Nord 
bei Bahnhof Gersthofen:

● Verknüpfung von 
Schnellbuslinen, 
Fernbussen und DB-
Netz

● Sehr schneller 
Anschluss an 
Autobahn A8 

● Straßenbahn kann mit 
Schnellbuslinie erreicht 
werden

Nachteil:
● Straßenbahn muss 

verlängert werden

ACHTUNG Dies ist nur ein 
Vorschlag, 
Eigentumsverhältnisse uvm. 

ist nicht geklärt  
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6) Schritte zum Verkehr 4.0  - die ÖPNV-Spur bei Stau6) Schritte zum Verkehr 4.0  - die ÖPNV-Spur bei Stau

Maßnahmen

Der ÖPNV darf nicht im Stau stehen!

Bei mehrspurigen Bundesstraßen und der Autobahn A8 
muss bei stockendem Verkehr oder bei Stau eine Spur 
für Rettungskräfte und den ÖPNV freigehalten werden.
So wird Mobilität zeitlich planbar und das für jeden in 
unserer Gesellschaft.

Aktuell werden Schilderbrücken auf der A8 zwischen 
Burgau und München geplant. Diese Schilderbrücken 
müssen mit dem Verkehrszeichen  245 der StVO 
(Bussonderfahrstreifen) geplant und ausgeführt 
werden.
Bei allen anderen mehrspurigen Bundesstraßen im 
Ballungsraum Augsburg müssen fernsteuerbare 
Bussonderfahrstreifen im Staufall ausgewiesen werden 
können.
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Klosterlechfeld Bf – Universität AugsburgKlosterlechfeld Bf – Universität Augsburg

ÖPNV Bahn 46 / 58 / <70 Minuten        
Bf Klosterlechfeld – Bf Bobingen – Bf Messe ca 36 / 48 / <70 Minuten
(Wartezeit Bobingen bis 17 Minuten) 
Laufen Bf Messe - Uni   10 Minuten

KFZ        17 Minuten
Fahrrad (10 km)  80 Minuten

Schnellbus: 33 Minuten
Schnellbus                26 Minuten
6-7 Haltestellen à 1 Minute     7 Minuten
(Klosterlechfeld, Lagerlechfeld, Graben, Kö-brunn Süd, 
Kö-brunn Brunnenplatz, Augsburg Fussballstadion, Uni)

Aufgaben

Klosterlechfeld Uni

Bahn  & Laufen

Schnellbus

KFZ
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Königsbrunn (Brunnenplatz/Zentrum) – Graben (amazon)Königsbrunn (Brunnenplatz/Zentrum) – Graben (amazon)

Königsbrunn (Brunnenplatz/Zentrum) – Graben (amazon)

ÖPNV 33 Minuten  (stündlich)         
AVV-Bus Königsbrunn (Zentrum) – Bobingen   7 Minuten
Wartezeit Bobingen 17 Minuten 
DB-Regionalzug Bobingen – Graben   9 Minuten

KFZ        10 Minuten
Fahrrad (10 km)  40 Minuten

Schnellbus:  17 Minuten
Schnellbus                10 Minuten
4-5 Haltestellen à 1 Minute     7 Minuten
(Königsbrunn Brunnenplatz, Königsbrunn Gartenstraße, 
B17 Königsbrunn Süd, Lechfeld/Ulrichskaserne, Graben (Lechfeld))

Aufgaben

Königsbrunn
(Brunnenplatz/

Zentrum)
Graben

ÖPNV (Bus (Zentrum) - Bobingen & Regionalbahn)

Fahrrad

Schnellbus (Brunnenplatz)

KFZ

In Nebenzeiten ca. 60 Minuten über 
Augsburg Hbf; einige Verbindungen 
ca. 28 / 50 Minuten, eine Verbindun 
g 18 MInuten

ÖPNV (50 Minuten)
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Universität - ZentralklinikumUniversität - Zentralklinikum

Uni - Zentralklinikum
Tram 3 – KÖ - Tram 2  35 Minuten 

KFZ        13 Minuten
Fahrrad (10 km)  40 Minuten

Schnellbus:  23 Minuten
Schnellbus B300-Süd                12 Minuten
8 Haltestellen à 1 Minute      8 Minuten
(Bf. Messe, Eichleitner Str., Gabelsberger Str., Leitershofer Str, 
Nestackerweg, Ackermann-Str., Kriegshaber Str., P&R Aug West)
Tram 2     3 Minuten

Aufgaben

Universität Zentral- 
klinikum

Tram 3

Fahrrad

Schnellbus – Tram 3  

KFZ
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Bärenkeller - UniBärenkeller - Uni

Augsburg, Bärenkeller, B17 - UNI

Bus 21 - Tram 4 – Tram 3   38 Minuten 
KFZ        11 Minuten
Fahrrad (9 km)  35 Minuten

Schnellbus:  19 Minuten
Schnellbus B17                11 Minuten
8 Haltestellen à 1 Minute      8 Minuten
(Kobelweg, Ackermannstr. Stadtbergen, Leitershofer Straße, 
Gabelsberger Str., Eichleitner Str., Bf. Messe, Schnellbuskreuz Süd)     

Aufgaben

Bärenkeller
Uni

Bus 21 - Tram 4 – Tram 3

Fahrrad

Schnellbus  

KFZ



Verkehr 4.0 Verkehr heute Analyse ÖPNV Ziel Maßnahmen Aufgaben Status Fazit

         103         V1.72; Juli 2021; © Michael Finsinger          www.Verkehr4x0.de

Bärenkeller – Lechhausen Blücherstr.Bärenkeller – Lechhausen Blücherstr.

Augsburg, Bärenkeller, B17 – Lechhausen Blücherstr. 

Bus 21 - Bus – Tram 1          44 Minuten 
KFZ        12 Minuten
Fahrrad (6 km)  25 Minuten

Schnellbus:  24 Minuten
Schnellbus Ring-  B17 - SBK Nord, A8, SBK Ost   16 Minuten
ca. 8 Haltestellen à 1 Minute      8 Minuten
(Stuttgarter Str., SBK Nord, SBK Ost, ???, Blücherstr. )     

Aufgaben

Bärenkeller
Lechhausen

Bus 21 – Bus 35 – Tram 1

Fahrrad

Schnellbus / Ringbus  

KFZ
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FEEDBACKFEEDBACK

„... mit einem interessanten Mobilitätskonzept für den Ballungsraum Augsburg...
… Einen prüfenden Blick bzw. Untersuchungen einzelner seiner Vorschläge halte ich für 
lohnend, und deshalb auch für wichtig...“

[E-mail von Prof. Dr.-Ing. Hartmut Topp (Institut für Mobilität & Verkehr,Technische Universität Kaiserslautern) an Hr. Merkle, 
Baureferat Augsburg, 30.01.2020]

 

„...Ihr Konzept wurde mit Wohlwollen registriert und es konnten gute Ansätze ausgemacht 
werden...“

[Antwort per e-mail von Martin Glodde, Stadt Augsburg, Wirtschaftsförderung Stadt Augsburg, 30.10.2019;
u.a. CC der Mail: OB Kurt Gribl, Landrat Martin Sailer, Mobilitätsreferat Ldk. Augsburg]

„...Finally, I would like to thank you for sharing the mobility concept ‘Transport 4.0 for the 
Augsburg conurbation’. In light of this, I encourage you to get involved in the European 
Climate Pact, which is a new climate initiative for citizens that the Commission will launch 
later this year. „

[Antwort per e-mail von Alexandre PAQUOT Head of Unit, 
EUROPEAN COMMISSION, DIRECTORATE-GENERAL CLIMATE ACTION, Brussels, 23.10.2020]  

 

Status
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Preis für den Verkehr 4.0 – Finanzierung zugesagt!Preis für den Verkehr 4.0 – Finanzierung zugesagt!

Finanzierung ist bereits zugesagt:
Augsburger Allgemeine, 02.02.2019, Das Auto ist nicht unser Feind – Interview mit Ministerpräsident Markus 
Söder

Preis
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8) Warum Verkehr 4.0?8) Warum Verkehr 4.0?

Verkehr 4.0 könnte so definiert werden:

Für den ÖPNV bedeutet Verkehr 4.0 eine umfassende digitale Vernetzung aller ÖPNV-Fahrzeuge, 

Verkehrsleitsystemen und Ampeln. Computergestützte Simulationen und Berechnungen stellen 

ein reibungsloses Umsteigen sicher, Verbindungen werden so getaktet, dass die Fahrzeiten 

minimiert werden. Bei Verzögerungen im ÖPNV werden andere Verkehrsteilnehmer optimal 

gesteuert, um einen schnellen und zuverlässigen ÖPNV zu erreichen. An den Haltestellen stehen 

eine Vielzahl von Fahrzeugen für die Weiterfahrt bereit, welche online gesucht und gebucht werden 

können. Dies wird mit Hilfe von IoT (Internet of Things), künstlicher Intelligenz, der Nutzung 

neuster Datenübertragungsstandards (LTE, 5G), Verkehrsflussüberwachungssystemen und 

neuen Innovationen erreicht. 

Fazit
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FazitFazit

… und zu guter Letzt:

Das Verkehrskonzept „Verkehr 4.0“ ist nicht Gegner eines PKW-Individualverkehrs, 
schafft aber sehr wohl ein Angebot für ein schnelles und bequemes Reisen ohne eigenen 
PKW.

Das gelingen des Konzepts „Verkehr 4.0“ hängt am Wohlgefallen der Gremien von 
Gemeinden, Städten, Kreistagen, den Bezirksregierungen, des Landtages und vielen 
mehr ab. Nur wenn alle gemeinsam an einer Alternative zum heutigen Individualverkehr 
arbeiten, wird ein grenzübergreifender Nahverkehr realisierbar. Die Unterstützung eines 
jeden Gremiums ist gefordert, auch wenn es scheinbar nicht zuständig sind.

Das Konzept muss jetzt umgesetzt werden. 
Es gibt keinen Grund für Verzögerungen!

Diese Folien können heruntergeladen werden: www.Verkehr4x0.de 

Fazit


